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في يوم الصحة العالمي لعام 2004، الذي كان مكرَّساً لموضوع السلامة 

على الطرق، أصدرت منظمة الصحة العالمية والبنك الدولي التقرير 

الناجمة عن حوادث المرور )1(.  العالمي عن الوقاية من الإصابات 

وكان الهدف من التقرير تشجيع الحكومات والشركاء على التصدي 

عليها  تترتب  التي  والعواقب  الطرق  على  التصادم  حوادث  لمسألة 

الناجمة  والوفيات  الإصابات  من  للحدِّ  شاملٍ  بنهجٍ  الاستعانة  عبر 

عن حوادث التصادم. وحثَّ التقرير الحكومات على اتِّخاذ إجراءاتٍ 

الإصابات  من  والحدِّ  الطرق  على  التصادم  حوادث  من  للوقاية 

وعواقبها، بما في ذلك اتِّخاذ الإجراءات التالية وإنفاذها: 

وضع حدودٍ قصوى للسرعة بما يتناسب مع وظيفة الطريق؛ ■

 وضع قوانين تلُزم جميع ركاب المركبات ذات المحركات بربط  ■

أحزمة المقاعد أو استخدام مقاعد حماية الأطفال؛

ذات  ■ والمركبات  الهوائية  الدراجات  ركاب  تلُزم  قوانين   وضع 

العجلتين المزوَّدة بمحركاتٍ بارتداء خوذات الرأس؛

 وضع حدودٍ قصوى لنسبة الكحول في دم السائقين، مع إجراء  ■

سٍ عشوائيةٍ في نقاط التفتيش )1(. اختبارات تنفُّ

من  الأول  الإصدار   2009 عام  في  العالمية  الصحة  منظمة  ونشرت 

كان  الذي   ،)2( الطرق  على  السلامة  عن  العالمي  المرحلي  التقرير 

يتعلَّق  فيما  بلداً   178 من  المأخوذة  للبيانات  موجزٍ  من  يتألف 

بالجهود الرامية إلى تحسين السلامة على الطرق، فضلاً عن مجموعةٍ 

تدابير  من  لديها  ما  بها  تقارن  أن  للبلدان  يمكن  التي  المعايير  من 

بها.  موصًى  تنظيميةٍ  وغير  تنظيميةٍ  وأنشطةٍ  الطرق،  على  للسلامة 

ويعدُّ الأخذ بتشريعاتٍ شاملةٍ أداةً قويةً لتحفيز تغيير السلوكيات 

والأعراف والتصوُّرات العامة بشأن السلامة على الطرق، إذا كانت تلك 

الخطأ المرتكب،  ن عقوباتٍ صارمةً ومتناسبةً مع  التشريعات تتضمَّ

مع تدعيم تلك العقوبات بأنشطة إنفاذٍ متَّسقةٍ ومستدامةٍ وبجهودٍ 

التشريعات  أنَّ  التقرير  بينَّ  فقد  ذلك،  ومع   .)2،3( العام  للتثقيف 

الإصابات  وقوع  إلى  تؤدي  التي  المعروفة  الخطر  بعوامل  المعنيَّة 

الناجمة عن حوادث المرور غير مكتملة في 85 في المائة من البلدان، 

وأنَّ القوانين السارية كثيراً ما يشوب إنفاذها القصور، ولا سيما في 

البلدان المنخفضة الدخل والبلدان المتوسطة الدخل. وأشار التقرير 

المرحلي العالمي عن السلامة على الطرق في إصداره الثاني )4(، الذي 

مٍ يذُكر في هذا المجال. نشُر في آذار/مارس 2013، إلى عدم تحقيق تقدُّ

: تالي ية[، يمكنكم زيارة الرابط ال ز نكل�ي الإ نزال التقرير ]ب لإ
http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/
countrywork/legislation_manual/en/

: تالي ية[، يمكنكم زيارة الرابط ال ز نكل�ي الإ نزال التقرير ]ب لإ
http://www.who.int/violence_injury_prevention/

road_safety_status/2013/en/

تعزيز التشريعات المتعلِّقة بالسلامة على الطرق:
دليل البلدان للموارد والممارسات
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وفي أيار/مايو 2010، اعتمدت الجمعية العامة للأمم المتحدة القرار 

السلامة على  أجل  من  العمل  عِقد  فيه  أعلنت  الذي   )5(  255/64

الطرق 2010-2020، ودعت إلى اتِّخاذ إجراءاتٍ متعددة القطاعات 

بشأن  شاملةٌ  تشريعاتٌ  لديها  التي  البلدان  نسبة  زيادة  أجل  من 

عوامل الخطر التي تؤدي إلى وقوع الإصابات الناجمة عن حوادث 

 ،2012 نيسان/أبريل  وفي  العِقد.  بنهاية  المائة  في   50 بنسبة  المرور 

الدول  ع  يشجِّ الذي   ،)6(  260/66 القرار  العامة  الجمعية  اعتمدت 

شاملةٍ  وطنيةٍ  تنظيميةٍ  ولوائح  تشريعاتٍ  اعتماد  على  الأعضاء 

تلك  وتنفيذ  الرئيسية،  الخطر  عوامل  بشأن  الطرق  على  للسلامة 

التشريعات واللوائح التنظيمية، وتحسين مستوى التنفيذ عن طريق 

الإنفاذ  أنشطة  اتساق  وكفالة  الاجتماعية  للتوعية  حملاتٍ  تنظيم 

واستمرارها.

على  بالسلامة  المتعلِّقة  التشريعات  تعزيز  المعنوَن  الدليل  ويعرض 

الطرق لأساليب وموارد يمكن الاستعانة بها عند سنِّ قوانين أو لوائح 

تنظيميةٍ جديدة، أو عند تعديل القوانين واللوائح التنظيمية السارية، 

في إطار استراتيجيةٍ شاملةٍ للسلامة على الطرق. ويوصي الدليل باتِّباع 

بعوامل  المتعلِّقة  التشريعات  وتحسين  تقييم  إزاء  تدريجيٍ  نهجٍ 

الخطر التي تؤدي إلى وقوع الإصابات الناجمة عن حوادث المرور، 

والتشريعات المتعلِّقة بتقديم الرعاية في مرحلة ما بعد وقوع حوادث 

التصادم. ويمكن أن تستخدم البلدان ذلك الدليل فيما يلي:

تحسين فهم الأطر التشريعية المنطبقة؛ ■

السارية  ■ الوطنية  التنظيمية  واللوائح  التشريعات   واستعراض 

والوقوف على العقبات التي تعترض سبيل تنفيذها وإنفاذها؛

الاتفاقات  ■ مثل  بها،  الاستعانة  يمكن  التي  الموارد   وتحديد 

بشأن  والتوصيات  الأدلة،  إلى  المستندة  والإرشادات  الدولية، 

الة التي يمكن اتِّخاذها لتحسين التشريعات؛  التدابير الفعَّ

واللوائح  ■ التشريعات  تعزيز  أجل  من  عملٍ  خطط   إعداد 

وتلك  الرئيسية  الخطر  بعوامل  المتعلِّقة  الوطنية  التنظيمية 

حوادث  وقوع  بعد  ما  مرحلة  في  الرعاية  بتقديم  المتعلِّقة 

التصادم، بما في ذلك أعمال الدعوة.

إطار قانوني للقوانين واللوائح التنظيمية المتعلِّقة بالسلامة على 

الطرق

السلامة  بشأن  الشاملة  الوطنية  التنظيمية  واللوائح  القوانين  تتَّسم 

 .)2( والوفيات  الإصابات  وقوع  من  الحد  في  بالفعالية  الطرق  على 

الإرادة  توفُّر  أقلَّها  ليس  مختلفة،  بعوامل  القوانين  تلك  ويتأثَّر سنُّ 

القوانين  لأشكال  بإيجازٍ  الدليل  ويعرض  اللازمة.  والموارد  السياسية 

الذي  والسياق  الطرق،  على  بالسلامة  المتعلِّقة  التنظيمية  واللوائح 

يمكن فيه إجراء تغييراتٍ تشريعية.

القوانين واللوائح التنظيمية ذات الصلة بالسلامة على الطرق

بين  للتمييز  فيه  المستخدمة  المصطلحات  بوضوحٍ  الدليل  يعرِّف 

مختلف الصكوك التنظيمية. ويتوقَّف نوع القانون المتعلِّق بالسلامة 

على الطرق على ما إذا كان البلد يتبع نظاماً اتحادياً أو نظاماً وطنياً 

دا؛ً وقد تتفاوت درجة المرونة المتاحة للدول فيما يتعلَّق بسنِّ  موحَّ

قوانين تختلف عن القوانين الاتِّحادية أو الوطنية، الأمر الذي يمكن 

أن يؤدي إلى اختلاف معايير السلامة على الطرق في نفس البلد. وفي 

تسنَّ  أن  والبلديات  المحلية  للحكومات  أيضاً  يمكن  البلدان،  بعض 

قوانينها الخاصة. وتختلف القوانين ذات الصلة بالسلامة على الطرق 

من بلدٍ إلى آخر، وهو ما يتوقَّف في بعض الأحيان على نوع السلوك 

أو الفعل المقصود بها أن تتناوله:

المحركات  ■ ذات  بالمركبات  أو  بالنقل  المتعلِّقة  القوانين   تتناول 

مواضيع مثل امتيازات القيادة، والترخيص، وتسجيل المركبات، 

وعلامات الطرق والإشارات، والسلوك في أثناء القيادة، ومعايير 

التجارية.  المركبات  سائقي  عمل  وساعات  المركبات،  صناعة 

ويمكن أن تشمل هذه القوانين البنية الأساسية للنقل.

القيادة  ■ مثل  السلوك،  أنواع  بعض  الجنائية  القوانين   تجرِّم 

تأثير  تحت  أو  سُكرٍ  حالة  في  والقيادة  المتهوِّرة،  أو  المستهترة 

رات. المخدِّ

وتعويض  ■ القانونية  السائقين  مسؤولية  التأمين  قوانين   تتناول 

ضحايا حوادث التصادم على الطرق.

 تتناول القوانين الدستورية في بعض الولايات القضائية حقوق  ■

الشعب في الرعاية الصحية، بما في ذلك تلقِّي العلاج في حالات 

الطوارئ.

 ويمكن أن تشمل قوانين الصحة العامة مسائل مثل التدخلات  ■

إمكانية  من  بدءاً  التصادم،  حوادث  وقوع  بعد  ما  مرحلة  في 

الوصول إلى الرعاية وتقديمها في المستشفيات، وانتهاءً بحماية 

المستجيبين الأوائل.

د قوانين الضرر، في إطار القانون المدني، المسؤولية القانونية  ■  تحدِّ

عن طريق تحديد الطرف المخطئ استناداً إلى السلوك في أثناء 

التقاضي  وسجلات  الضرر  قوانين  د  تحدِّ أن  ويمكن  القيادة. 

الطرف المخطئ والطرف المسؤول عن تعويض الضحايا، أو أن 

تكفل إرشاداتٍ في هذا الصدد )7(.

العوامل التي تؤثِّر على اتِّخاذ إجراءاتٍ تشريعيةٍ بشأن السلامة 

على الطرق

بالإحصاءات المرورية؛ ومن  ما يكون سنُّ التشريعات مدفوعاً  كثيراً 

بين العوامل الأخرى توافر الإرادة السياسية والالتزام الرفيع المستوى، 
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والقيم  الأعراف  على  تطرأ  التي  ات  والتغيرُّ الجماهيري،  والضغط 

الاجتماعية. ومما يمكن أن يسُهم في تشجيع الإصلاح الالتزامُ العالمي 

المؤسسات  جانب  من  الممارسات  أفضل  بشأن  توصياتٍ  وإصدارُ 

التقنية مثل الأمم  الدولية المعنيَّة بوضع السياسات وذات الطبيعة 

المتحدة.

وتعُدُّ اللوائح التنظيمية الدولية بمثابة معايير مرجعية، ومن الممكن 

قانونياً تستند إليه المناطق والبلدان في سنِّ قوانينها  أن توفِّر إطاراً 

الخاصة. وعلى سبيل المثال، تنصُّ اتفاقيتا الأمم المتحدة للسير على 

الطرق لعامي 1949 و1968 )8(، واتفاقية لافتات وإشارات الطرق 

لعام 1968 )9( على توصياتٍ بشأن أفضل الممارسات؛ ويوفِّر القرار 

ل لاتفاقية السير  د بشأن حركة السير على الطرق )10(، المكمِّ الموحَّ

على الطرق لعام 1968، والاتفاق الأوروبي لعام 1971 )11( إرشاداتٍ 

اللوائح  لمواءمة  وإطاراً  الطرق  على  السلامة  بتحسين  يتعلَّق  فيما 

التنظيمية طوعياً على الصعيد الدولي.

وعادةً ما يفُضي وقوع خسائر فادحةٍ في الأرواح البشرية، كما يتبينَّ 

مثلاً من تصاعد اتجاهات الوفيات والإصابات، إلى لفت الانتباه إلى 

مسألة السلامة على الطرق. وقد استُرعي الانتباه العالمي إلى الحاجة 

إلى الحدِّ من الإصابات والوفيات عن طريق منشوراتٍ بشأن الأعداد 

توقُّعات  الخصوص،  وجه  وعلى  والوفيات،  الإصابات  من  السنوية 

كسببٍ  الطرق  إصابات  تصنيف  بارتفاع  العالمية  الصحة  منظمة 

رئيسٍي للوفاة، إذا لم تتَُّخذ أي إجراءاتٍ في هذا الصدد )2(. ومن ثمَّ 

الاً وشاملاً لإدارة المعلومات  فإنَّه يجب على البلدان أن تقيم نظاماً فعَّ

ويحتاج  المرور.  عن حوادث  الناجمة  والوفيات  بالإصابات  المتعلِّقة 

المثال  سبيل  على  ذلك  ومن  مصنَّفة،  بياناتٍ  إلى  السياسات  صنَّاع 

تصنيف البيانات بحسب الفئة التي ينتمي إليها مستخدم الطريق، 

المنطقة  وبحسب  المخاطر،  على  ينطوي  الذي  السلوك  وبحسب 

المحلي  بالوضع  صلةٍ  ذات  البيانات  تلك  تكون  بحيث  الجغرافية، 

والمسائل التشريعية قيد النظر.

الاجتماعي  المعنى  التنظيمية  واللوائح  القوانين  تغيرِّ  أن  ويمكن 

 .)12( الفردي  السلوك  تغيرِّ  أن  ويمكن   ، معينَّ سلوك  إلى  المنسوب 

فمن ناحيةٍ يمكن تغيير المعنى الاجتماعي عن طريق تصنيف السلوك 

وتنظيمه على أساس ما هو مقبول وما هو غير مقبول. ومن ناحيةٍ 

اشتراط  المثال  سبيل  منها على  بأساليب  السلوك  تغيير  أخرى يمكن 

ربط حزام الأمان أو الامتناع عن أنشطةٍ مثل القيادة في حالة سُكر. 

تحفيز  من  بد  لا  التنظيمية،  اللوائح  أو  القوانين  تمرير هذه  وبغية 

جماهيري،  دعمٍ  وجود  من  بد  ولا  التنظيمية،  والهيئات  المشرِّعين 

ى فيها تلك التشريعات على الحرية  ولا سيما في الأحوال التي تتعدَّ

مدى  فإنَّ  ثمَّ  ومن  الاجتماعية.  والأعراف  والمعتقدات  الشخصية 

قيادة  مثل  شخصيةٍ  أنشطةٍ  لتنظيم  ما  بلدٍ  في  المشرِّعين  استعداد 

المركبات وقدرتهم على القيام بذلك قد تتوقَّف على القيم الشخصية، 

والحكومة  أنفسهم  والمشرِّعون  المواطنون  بها  يحقِّق  التي  والكيفية 

التوازن بين الحريات الشخصية والصالح العام )13–15(.

وتلعب الموارد، المالية والبشرية على حدٍ سواء، أدواراً هامةً في عملية 

الذي  الأساس  تكون  ما  كثيراً  التشريعات  أنَّ  من  وبالرغم  التشريع. 

صات قد لا تتوافق  صات الميزانية، فإنَّ المخصَّ د استناداً إليه مخصَّ تحُدَّ

مع التكليفات، وهو ما من شأنه أن يجعل التنفيذ أمراً يكاد يكون 

الاقتصادي  للأثر  تقييمٍ  إجراء  يشُترط  البلدان،  بعض  وفي  مستحيلاً. 

الرأس  بخوذات  يتعلَّق  ففيما   .)16( الجديدة  التشريعات  قبل سنِّ 
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أن  ينبغي  المثال،  سبيل  على  البخارية  الدراجات  لقيادة  اللازمة 

تكلفة تصميم خوذات  الجديدة  اللائحة  أو  الجديد  القانون  يراعي 

يؤثِّر  بعد، فكل ذلك سوف  أسعارها فيما  الرأس واختبارها ونطاق 

فعالية  على  ثمَّ  ومن  الجديدة،  اللائحة  أو  للقانون  الامتثال  على 

هذا التدخل في نهاية المطاف )17(. وهناك تدخلاتٌ أخرى تتطلَّب 

إنفاذ  وأنشطة  الشرطة،  قوات  تدريب  مثل  حكومية،  استثماراتٍ 

القوانين، وتحسين البنية الأساسية. ويجب أن تزنِ الحكومة تكاليف 

عدم تنفيذ التدخل، بما في ذلك التكاليف الطبية المتعلِّقة بالإصابات 

التنفيذ، مثل تكلفة زيادة قدرة  وخسائر الإنتاجية، مقابل تكاليف 

اتٍ مثل كاميرات رصد  الشرطة على إنفاذ القانون، أو تكلفة شراء معدَّ

السرعة وتركيبها.

ومهما كان الأساس المنطقي الذي يسُتند إليه عند المبادرة إلى سنِّ 

العملية.  تلك  في  متعددةٍ  قطاعاتٍ  إشراك  فينبغي  التشريعات، 

فحسب:  المشرِّعين  أو  البرلمانيين  عمل  ليس  التشريعات  سنَّ  أنَّ  إذ 

فتمرير القوانين يتطلَّب التعاون بين الوكالات الحكومية والمنظمات 

الدعوة  وجماعات  الإعلام  ووسائل  المدني  والمجتمع  الحكومية  غير 

والمنظمات الخاصة.

الوفيات  في  المتوقَّعة  والزيادات  البحثية  الأدلة  من  الرغم  وعلى 

والإصابات الناجمة عن حوادث المرور، فإنَّ التدابير القانونية المناسبة 

منه  يعود في جزءٍ  ما  الأحوال، وهو  الفور في جميع  تعُتمد على  لا 

المتعلِّقة  الوطنية  التشريعات  تؤثِّر على  أخرى  عوامل  أنَّ هناك  إلى 

بالسلامة على الطرق. ومن ثمَّ يجب على الأوساط المعنيَّة بالسلامة 

ب للضغط من أجل التغيير على المستوى الوطني  على الطرق أن تتأهَّ

عندما تتوفَّر الفرصة لذلك. ففيما يعُرف بإطار ’التيارات المتعددة‘، 

يوُضع سيناريو يتَُّخذ فيه الإجراء المطلوب عندما تلتقي ثلاثة تيارات:

تيار المشكلة: أي درجة النظر إلى مسألةٍ ما باعتبارها مشكلة؛ ■

تيار وضع السياسات: فعالية التدابير المضادة؛ ■

ومدى  ■ إجراءات  باتِّخاذ  المجتمعية  المطالب  السياسي:   التيار 

القبول المجتمعي بالتدابير المضادة )18(.

استراتيجيةٍ لإحداث  إلى وضع  التيارات  فهم هذه  يؤدي  أن  ويمكن 

التغيير عندما يحين الوقت.

موارد يمكن استخدامها لإحداث التغيير

بشأن  معلوماتٍ  والتوصيات  التوجيهية  المبادئ  من  العديد  توفِّر 

بالسلامة  المتعلِّقة  الوطنية  التنظيمية  واللوائح  القوانين  تصميم 

من المتوقَّع أن يرتفع تصنيف الإصابات الناجمة عن حوادث المرور

الأسباب الرئيسية للوفاة، مقارنة بين عامي 2012 و2030

1 أمراض القلب الإقفارية 1 أمراض القلب الإقفارية

2 السكتة الدماغية 2 السكتة الدماغية

3 أمراض الانسداد الرئوي المزمن 3 أمراض الانسداد الرئوي المزمن

4 التهابات الجهاز التنفسي السفلي 4 التهابات الجهاز التنفسي السفلي

5 مرض البول السكري 5 سرطانات القصبة الهوائية والشعب الهوائية والرئة

6 سرطانات القصبة الهوائية، والشعب الهوائية والرئة 6 فيروس نقص المناعة البشرية/الإيدز

7 الإصابات الناجمة عن حوادث الطرق 7 أمراض الإسهال

8 فيروس نقص المناعة البشرية/الإيدز 8 مرض البول السكري

9 أمراض الإسهال 9 الإصابات الناجمة عن حوادث الطرق

10 أمراض القلب المرتبطة بارتفاع ضغط الدم 10 أمراض القلب المرتبطة بارتفاع ضغط الدم

http://www.who.int/healthinfo/global_burden_disease/projections// :ية[ على الرابط ز نكل�ي الإ المصدر: تقديرات منظمة الصحة العالمية، 2014.متاحة ]ب
  en

الي 2030 م إج الي 2012 م إج
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على الطرق. وهناك عددٌ من الصكوك والاتفاقات والأدلة المعيارية 

م نماذج لتشريعاتٍ ولوائح تنظيميةٍ شاملةٍ من أجل  الدولية التي تقدِّ

ع اتِّخاذ إجراءاتٍ في هذا الصدد.  تحسين السلامة على الطرق وتشجِّ

الممارسات، وتوفِّر  تبينِّ تطوُّر  إقليميةً وعالميةً  تقارير  أنَّ هناك  كما 

الأدلة على أنجع السبل للحد من الإصابات والوفيات. ويمكن للبلدان 

بالسلامة  المتعلِّقة  تشريعاتها  لتقييم  المعلومات  هذه  تستخدم  أن 

قوانينها  مقارنة  طريق  عن  تعزيزها،  كيفية  وتحديد  الطرق،  على 

السياسي  الزخم  أيضاً  الوثائق  بقوانين أخرى. ويمكن أن تكفل هذه 

المتعلِّقة  التشريعات  بشأن  إجراءاتٍ  لاتِّخاذ  اللازم  والمجتمعي 

بالسلامة على الطرق.

وقد نشرت الفرقة العاملة المعنيَّة بسلامة المرور على الطرق التابعة 

داً بشأن المرور على  للجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا قراراً موحَّ

ن تدابير وممارساتٍ يمكن للدول أن  الطرق في عام 2010 )10(، يتضمَّ

ذها طوعاً، فضلاً عن توصياتٍ محددةٍ بشأن وضع حدودٍ قصوى  تنفِّ

للسرعة بحسب نوع الطريق، وقيادة المركبات في حالة سُكر (بما في 

ذلك ما يخصُّ السائقين المبتدئين)، وقيادة المركبات تحت تأثير مواد 

أخرى (غير كحولية) تؤثِّر على القدرة على القيادة، واستخدام أحزمة 

وغير  الة،  النقَّ الهواتف  واستخدام  الأطفال،  حماية  ومقاعد  المقاعد 

ذلك من عوامل الخطر.

عن  الناجمة  الإصابات  من  الوقاية  عن  العالمي  التقرير  ويوصي 

الحكومات  العالمية  الصحة  منظمة  الصادر عن   )1( المرور  حوادث 

أحزمة  استخدام  اشتراط  يخصُّ  فيما  وتنفيذها  التشريعات  بسنِّ 

الرأس من جانب  وارتداء خوذات  الأطفال،  المقاعد ومقاعد حماية 

تحت  المركبات  قيادة  ومنع  والهوائية،  البخارية  الدراجات  ركاب 

العالمية  الصحة  منظمة  أصدرته  آخر  تقريرٌ  ويشمل  الكحول.  تأثير 

بعنوان الشباب والسلامة على الطرق )19( استراتيجياتٍ قائمةً على 

الأدلة بشأن الحد من عوامل الخطر التي تؤدي إلى وقوع الإصابات 

والوفيات ذات الصلة بحوادث المرور بين الشباب، مثل خفض الحد 

الأقصى لنسبة الكحول في الدم للسائقين المبتدئين، واستخدام مقاعد 

حماية الأطفال.

ويوصي التقرير المرحلي العالمي عن السلامة على الطرق لعام 2013 

)20( بأن تسنَّ الحكومات قوانين شاملةً لحماية جميع مستخدمي 

مع  يتناسب  بما  للسرعة  قصوى  حدودٍ  وضع  طريق  عن  الطرق، 

نوع كل طريقٍ ووظيفته، والنص على حدٍ أقصى لنسبة الكحول في 

الدم بما يساعد على الحد من حالات قيادة المركبات في حالة سُكر، 

واشتراط استخدام تدابير حمايةٍ ملائمة. كما يوصي التقرير باستعراض 

التشريعات القائمة وتعديلها لتتفق مع الممارسات الجيدة التي ثبتت 

فعالية  على  أدلةً  التقرير  م  ويقدِّ سليمة.  أدلةٍ  إلى  استناداً  فعاليَّتها 

وضع حدودٍ قصوى للسرعة ولنسبة الكحول في الدم، واشتراط ربط 

الأطفال وخوذات  لحماية  مناسبة  واستخدام مقاعد  المقاعد  أحزمة 

الرأس.

تعاون  فريق  أعضاء  وبعض  العالمية  الصحة  منظمة  نشرت  وقد 

آليةٌ تشاوريةٌ غير رسمية  الطرق، وهو  المتحدة للسلامة على  الأمم 

يسعى أعضاؤها إلى تحقيق السلامة على الطرق، وبوجهٍ خاص، إلى 

قة بالسلامة على الطرق لعام 2013، جنيف سويسرا © منظمة الصحة العالمية. يعات المتعلِّ حلقة العمل بشأن التسرش
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الناجمة  الإصابات  من  الوقاية  عن  العالمي  التقرير  توصيات  تنفيذ 

القرار  صنَّاع  لفائدة  الكتيبات  من  سلسلةً   ،)1( المرور  حوادث  عن 

وقوع حوادث  من  للحد  عمليةً  توفِّر مشورةً  الاختصاص  وأصحاب 

المرور على الطرق:

لصنَّاع  ■ الطرق  على  السلامة  حول  دليل  الرأس:  خوذات   دليل 

القرار وأصحاب الاختصاص )21(؛

الطرق  ■ على  السلامة  حول  دليل  سُكر:  حالة  في  القيادة   دليل 

لصنَّاع القرار وأصحاب الاختصاص )22(؛

لصنَّاع  ■ الطرق  على  السلامة  حول  دليل  السرعة:  إدارة   دليل 

القرار وأصحاب الاختصاص )23(؛

 دليل أحزمة الأمان ومقاعد حماية الأطفال: دليل حول السلامة  ■

على الطرق لصنَّاع القرار وأصحاب الاختصاص )24(.

وتصف هذه الأدلة الخطوات التي يمكن أن يتبعها كل بلدٍ بحسب 

ظروفه لإحداث تغييرٍ في السياسات، وتبينِّ التدابير التقنية والهياكل 

بالسرعة،  المرتبطة  المخاطر  ضد  بتدخلاتٍ  للقيام  اللازمة  المؤسسية 

والقيادة في حالة سُكر، وعدم ربط أحزمة الأمان أو خوذات الرأس، 

وعدم استخدام مقاعد حماية الأطفال عند نقلهم. كما نشُرت موارد 

والتشريعات  بالسياسات  معنيَّة  أخرى  مجالاتٍ  بشأن  وتوجيهاتٌ 

المتعلِّقة بالسلامة على الطرق، بما في ذلك عوامل تشتيت الانتباه في 

والقيادة   ،)25( المثال  ال على سبيل  النقَّ الهاتف  القيادة، مثل  أثناء 

مواد  هناك  أنَّ  المعروف  من  أنَّه  حين  وفي  رات.  المخدِّ تأثير  تحت 

بخلاف الكحول تحدُّ من القدرة على قيادة المركبات، إلا أنَّه لا توجد 

مستندةٍ  توصياتٍ  أي  توجد  ولا  المواد،  بهذه  وكاملةٌ  رسميةٌ  قائمةٌ 

بالكحول  المعني  الدولي  المجلس  ويصنِّف  الشأن.  بهذا  الأدلة  إلى 

رات وسلامة المرور المؤثرات العقلية بحسب ما إذا كان يمكن  والمخدِّ

الجمع بأمانٍ بين استخدامها وقيادة السيارات )26(. وتوصي الفرقة 

العاملة المعنيَّة بسلامة المرور التابعة للجنة الأمم المتحدة الاقتصادية 

أفضل  وتبادل  البحوث  إجراء  الحكومات  ع  تشجِّ بأن   )10( لأوروبا 

التي تؤثِّر على  ل إلى تصنيفٍ مشتركٍ للمواد  التوصُّ الممارسات بغية 

القيادة تحت تأثير هذه  القيادة، وسنِّ تشريعاتٍ تمنع  القدرة على 

المواد.

ويمكن تحقيق تراجعاتٍ كبيرة في عدد الوفيات والإصابات الخطيرة 

عن طريق اعتماد نهجٍ يقوم على ’نظامٍ آمن‘ كليِّ فيما يتعلَّق بالسلامة 

على الطرق )4( استناداً إلى الأدلة مع تدعيمه بإدارةٍ تنظيميةٍ ملائمة. 

وبالإضافة إلى ذلك، فإنَّ نموذج ’السعي إلى الصفر‘ هو نموذجٌ طموحٌ 

الوفيات  على  نهائياً  القضاء  في  الطويل  الأمد  على  هدفه  يتمثَّل 

التصادم المروري. وتشمل  الناجمة عن حوادث  والإصابات الخطيرة 

سبيل  في  م  التقدُّ أجل  من  تناولها  يجب  التي  التشريعات  مجالات 

وضع  مع  الطريق،  مستخدمي  سلوك  تنظيم  الصفر‘:  إلى  ’السعي 

وتنظيم  الامتثال؛  عدم  حال  في  وإلزاميةٍ  واضحةٍ  وجزاءاتٍ  قواعد 

البنية التحتية، بما يشمل تصميم شبكات الطرق وإنشاءها بما يتَّفق 

مع أفضل ممارسات السلامة؛ ووضع معايير للمركبات )27(.
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